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AFTER SALE SERVICE NOTE

Engine Master: throttle housing

From examinations of warranty components, we have found several throttle housings which have
been erroneously replaced, following the smearing of the valve.

The dirt which deposits on the valve, mainly on the inlet side, can be easily removed.

After cleaning, the air flow through the throttle housing is identical to that of any new part.

The smearing of the throttle valve is a phenomenon which manifests itself at different times, according
to the level of use of the vehicle, environmental conditions, and idle adjustment.

The build-up of the problem may be easily observed through a progressive decrement of the idle
speed.

A more accurate diagnosis may be carried out through the use of a scooter diagnostic tester, dwg.
No. 020460y.

Reference parameters, with the engine running at a temperature of at least 90°, are shown below:

STANDARD VALVE HOUSING DIRTY
Engine Rpm 1500+ 5 < 1400
Spark Advance 5°+ 7 10°
Valve Opening 5,24° 5,24°

The error menu shows the indication “signal frame” in memory status.

This only occurs in the event that the engine has shut down with the ignition switch on the “on”
position.

An analysis of the exhaust gases will show an excessively rich carburetion at idle, which cannot be
adjusted (CO > 4% - CO, < 12%). Collect the gases using tool no. 020625y.

We also wish to stress that, with the exception of premature smearing, the cleaning operation must
not be carried out within warranty.

After cleaning the throttle housing, it is always advisable to check and, if necessary, adjust the cO
value.

When these directions are combined with the activation of the injection warning light, or other errors
or faulty parameters, proceed with the inspections described in the manual. In these circumstances,
a fault is evident.
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AFTER SALE SERVICE NOTE

Engine Leader/Quasar/Master: water pump ceramic seal

Our Leader, Quasar, and Master liquid cooled engines are equipped with water pumps fitted with the
ceramic seal in the subject.

Such component must guarantee the seal around the pump shaft.

This is achieved via two special ceramics, a static one and a spinning one, kept in contact by the
thrust of a spring, coaxially mounted onto the pump shatft.

The efficiency of this system is guaranteed by the accurate machining and cleaning of the components
as they are fitted; in any case, ceramic seals are subjected to a running in period.

During this period (1,000 + 1,500 Km), there may be small leakages through draining holes, which
remain visible on the aluminium crankcase.

This phenomenon is particularly visible there where the hole is more exposed (Quasar and Master).
In these cases, it is suggested that the crankcase be cleaned and the sealing be checked after
1,500 Km.

Following persisting leaks, it is possible to replace the ceramic seal.

For these operations, attain to the tools and instructions given in the relevant service station manuals.

Note: The ceramic seal may be overhauled according to the following couplings:

Coupling “A”: seal ring no. 485084 with ceramic seal no. 486216

Coupling “B”: seal ring no. 841329 with ceramic seal no. 841330

The couplings above may be selected according to their availability, as they are interchangeable.
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AFTER SALE SERVICE NOTE

Engine Purejet: fuel pump

When diagnosing this component, please refer to the prescriptions given in the relevant sections of
the service station manual.

Below is a summary of the main points referring to the pump control circuit:

This circuit is managed by the ECU’s auto-diagnostic system.

Electrical faults to the pump may be easily identified through the following conditions:
1) The resistance of the electrical winding is not to spec.

2) Error code P 0230 is found and the pump gives infinite resistance.

3) The pump winding is parted from earth.

4) The pump is seized, thus resulting in the burst of the fuse.

5) The current absorbed by the pump with the system running at 2.5 bars is above spec.

Below is a summary of the main points referring to the pump hydraulic circuit:

The circuit is intended for supplying the fuel injector and is controlled by the pressure regulator.
Hydraulic faults to the fuel pump may be easily identified through the following conditions:

1) The pump is not capable of increasing the fuel pressure enough to open the pressure relief valve
(if adequately controlled).

2) The recycle flow rate, with the system running at 2.5 bars, is below specs.

3) The pump cannot maintain the pressure once it has been shut down.

Note

Hydraulic controls may provide false readings due to the presence of air inside the circuit.
Pay particular attention when positioning the pump so to bleed the intake duct automatically.
Check the correct position of the by-pass for the bleed duct.

Ensure the fuel filter is clean.

Should it eventually be necessary to replace the fuel pump, please clearly state in the warranty claim
for which of the above inspections gave a negative result.
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AFTER SALE SERVICE NOTE

Engine Purejet: air injector
When diagnosing this component, please refer to the prescriptions given in the relevant sections of
the service station manual.

Below is a summary of the main points to note:

- Installation of the air injector on the head and sealing characteristics towards the combustion
chamber.

Usually, the loss of sealing is to be attributed to O-Ring, carbon-dam ring, and cylinder head.

The air injector may suffer mechanical faults as a result of a missing O-Ring.

- Air injector control circuit

This circuit is managed by the ECU’s auto-diagnostic system.

Electrical faults to the air injector may be easily identified through the following conditions:
1) Fault code P 1160 and injector coil resistance out of spec (open circuit).

2) Fault code P 1160 and injector coil isolation from earth not to spec.

- Compressed air system.

The air injector is a very important component for the compressed air system.

Pneumatic faults to the air injector may be easily identified through the following conditions:

1) System sealing check.

The loss of sealing may be due to the compressor, the air injector, or the joining hose. Pay attention
in avoiding faulty diagnosis.

2) Injector flow rate check.

The injector flow rate is a function of the opening time (ms) and the air supply pressure. The injection
pressure is a function of the compressor and air injector flow rates; therefore, the partial obstruction
of the air injector may be identified through the increment of the air injection pressure.

Reductions in the flow rate of the air injector may derive from the smearing of the inner channels of
the injector, following the contact with a water-oil emulsion.

The presence of water is justified by the phenomenon of condensation of the atmospheric humidity
present in the compressed air system.

This phenomenon is more relevant when the vehicle is used in humid climates or for very short
journeys.

To prevent condensation related issues, it is necessary to proceed as follows:

1) Ensure the cooling system allows for an optimal thermal regime.

2) Check the cam control sector on the mixer has its reference marks aligned with the throttle at idle
and that, in 1 mm.

3) Ensure the customer uses the recommended oil systematically.

Note
The directions concerning the flow rate and oil type have very high relevance with reference
to the hygroscopic properties of the oils.

Should it eventually be necessary to replace the injector mounting bracket, please clearly state in the
warranty claim for which of the above inspections gave a negative result.

- J
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AFTER SALE SERVICE NOTE

This mounting bracket provides housing to the fuel injector and the pressure regulator.

Once installed, it seals the compressed air chamber and provides a mounting support for the air
injector.

This component is provided with the fuel injector and the pressure regulator.

When diagnosing this component, please refer to the prescriptions given in the relevant sections of
the service station manual.

Below are the main inspections for the mounting bracket:
1) Compressed air circuit sealing.

2) Fuel circuit sealing.

3) Fuel circuit sealing towards the air circuit.

4) Fuel circuit sealing towards the tank..

Below are the main inspections for the pressure regulator:
1) Adjusting pressure.

2) Conservation of adjustment pressure.

Below are the main inspections for the fuel injector:

- Fuelinjector control circuit: This circuit is managed by the ECU'’s self-diagnosis system. Electrical
faults to the injector may be easily identified through the following conditions:

1) Fault code P 0251 found and injector coil resistance out of spec (open circuit).

2) Fault code P 0251 found and injector isolation from earth not to spec.

- Hydraulic characteristics of the fuel injector:

1) Loss of sealing.

2) Flow rate below spec.

-11-
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HINWEISE ZUR TECHNISCHEN ASSISTENZ

Motor Master: drosselkdrper

Nach einer tUberprifung des unter garantie zugeschickten materials hat sich ergeben, dass nach
einer verschmutzung des gasschiebers irrtiimlicherweise eine reihe von drosselkdrpern ersetzt
worden sind.

Der auf dem gasschieber abgelagerte schmutz, hauptsachlich auf der seite des ansaugstutzens,
kann leicht entfernt werden.

Der drosselkorper garantiert nach der reinigung den gleichen durchsatz wie im originalzustand.
Die verschmutzung des gasschiebers ist ein phdnomen, das nach unterschiedlichen zeiten je nach
einsatzbedingungen des fahrzeugs, den umweltbedingungen und der leerlaufeinstellung auftritt.
Das auftreten dieses phanomens kann leicht anhand des progressiven abfalls der leerlaufdrehzahl
wahrgenommen werden.

Eine genauere untersuchung kann mit dem diagnose-testgerat flr scooter dis.nr. 020460y
vorgenommen werden.

Der parameterzustand bei einer motortemperatur von mindestens 90°c kann wie folgt sein:

STANDARD DROSSELKORPER
Motor-drehzabhl 1500+ 5 <1400
Vorzindung 5°+ 7 10°
Offnung der drosselklappe 5,24° 5,24°

Im fehlermeni erscheint die anzeige “signalanzeige” im zustand gespeichert.

Dies geschieht nur in dem fall, dass ein abschalten des motors bei zlindschliissel auf position “on”
aufgetreten ist.

Aus der abgasuntersuchung ergibt sich eine zu fette und nicht einstellbare gemischbildung im leerlauf
(CO > 4% - CO, < 12%). Die messungen missen mit dem werkzug dis.nr. 020625y vorgenommen
werden. B

Wir betonen ausserdem, dass abgesehen bei einer vorzeitiger verschmutzung, die reinigung nicht
innerhalb der garantieleistungen ausgefuhrt werden darf.

Nach einer reinigung der drosselkdrpers sollte stets der co-anteil Uberprift und gegebenenfalss
eingestellt werden.

Treten die gleichen anzeichen zusammen mit einem aufleuchten der einspritzkontrolle oder weiteren
fehlern bzw. Falschen parametern auf, missen die entsprechenden, im werkstatthandbuch
angegebenen, kontrollen vorgenommen werden. In diesem fall handelt es sich eindeutig um einen
tatséchlichen fehler.

-12-
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HINWEISE ZUR TECHNISCHEN ASSISTENZ

Motor Leader/Quasar/Master: Keramikdichtung der wasserpumpe

Unsere Motoren mit Flissigkeitskiihlung, Leader, Quasar und Master, sind mit Wasserpumpen
ausgestattet, die mit der angegebenen Keramikdichtung hergestellt werden.

Diese Dichtung muss fur die Abdichtung der Kiuhlflissigkeit an der Pumpen-Antriebswelle sorgen.
Die Abdichtung erfolgt durch zwei spezifische Keramikteile, ein festes und ein sich bewegendes.
Diese werden untereinander durch den Druck einer koaxial zur Pumpen-Antriebswelle angebrachten
Feder in Kontakt gehalten.

Die richtige Funktion wird durch eine sorgfaltige Bearbeitung und eine grindliche Reinigung der
Keramikteile beim Einbau erhalten. Die Keramikdichtungen bendtigen auf alle Félle eine Einlaufphase.
Wahrend dieser ersten Einlaufzeit (1000 £ 1500 Km) kann ein leichtes Austreten auftreten das
durch die Entwéasserungsotffnungen Spuren auf dem Aluminiumgehause hinterlasst.

Dieses Phanomen ist besonders gut dort zu sehen, wo die Entwasserungsoffnungen sichtbar sind
(Quasar und Master).

In diesem Fall raten wir zu einer Reinigung des Gehauses und einer erneuten Uberprifung der
Abdichtung nach mehr als 1500 km Fahrleistung.

Bleiben dieses Austrittsspuren weiter bestehen, oder liegt tatsachlich ein Leck vor, kann die
Keramikdichtung ausgewechselt werden.

Fur diese Arbeiten miissen die in den entsprechenden Werkstatthandbtichern angegebenen Vorgéange
und Werkzeuge benutzt werden.

ANMERKUNG: Eine Revision der Keramikdichtung kann unter Benutzung der Bauteile in folgenden
Zusammensetzungen erfolgen:

Zusammensetzung “A”: Dichtungsring Dis.Nr. 485084 mit Keramikdichtung Dis.Nr. 486216

Zusammensetzung “B”: Dichtungsring Dis.Nr. 841329 mit Keramikdichtung Dis.Nr. 841330

Die oben genannten Zusammensetzungen kdnnen je nach Verflgbarkeit benutzt werden, da sie
untereinander austauschbar sind.

-13-
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HINWEISE ZUR TECHNISCHEN ASSISTENZ

Motor Purejet: Benzinpumpe

Fur Untersuchungen an diesem Bauteil missen die Vorschriften aus den einzelnen Abschnitten im
Werkstatthandbuch eingehalten werden.

Nachstehend eine Zusammenfassung der wichtigsten Punkte zum Steuerkreislauf der Pumpe:
dieser Kreislauf wird durch die Autodiagnose der Ziindelektronik kontrolliert.

Eine elektrische Stérung an der Pumpe kann leicht an folgenden Zustanden erkannt werden:

1) Der Widerstandswert der elektrischen Wicklungen an der Pumpe ist nicht konform.

2) Die Fehlerkennziffer P 0230 wird angezeigt und der Widerstandwert der Pumpe ist unendlich

3) Die Wicklungen an der Pumpe sind nicht von Masse getrennt.

4) Die Pumpe verursacht ein Durchbrennen der Sicherung, weil die Pumpe mechanisch blockiert
ist.

5) Die Stromaufnahme der Pumpe bei einer Anlage mit 2,5 bar ist gro3er als die Spezifikationen

Nachstehend eine Zusammenfassung der wichtigsten Punkte zum Hydraulikkreislauf der Pumpe:
Der Kreislauf hat die Aufgabe die Benzin-Einspritzdise zu versorgen und wird durch einen Druckregler
kontrolliert. Hydraulische Stérungen an der Benzinpumpe koénnen leicht an folgenden Bedingungen
erkannt werden:

1) Die Pumpe ist nicht in der Lage den Benzindruck soweit zu erhéhen, dass sich das Uberdruckventil
offnet (wenn entsprechend gesteuert).

2) Die Forderleistung der Rickleitung bei einer Anlage mit 2,5 bar ist kleiner als die Spezifikationen.

3) Die Pumpe ist nicht in der Lage nach dem Abschalten den Druck zu halten.

ANMERKUNG:

Wegen Luft in der Anlage kann es bei Kontrollen an der Hydraulikanlage zu falschen Messergebnissen
kommen.

Darauf achten, dass die Pumpe richtig positioniert ist, so dass die Ansaugleitung automatisch entliiftet
werden kann.

Prifen, dass die Abzweigung fir die Entliftungsleitung richtig angebracht ist.

Die Sauberkeit des Benzinfilters tberprifen.

-14-
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HINWEISE ZUR TECHNISCHEN ASSISTENZ

Motor purejet: Luft-einspritzdise

Fur Untersuchungen an diesem Bauteil missen die Vorschriften aus den einzelnen Abschnitten im
Werkstatthandbuch eingehalten werden.

Nachstehend eine Zusammenfassung der wichtigsten Punkte:

- Installation der Luft-Einspritzdise am Zylinderkopf und Eigenschaften der Abdichtung gegen die
Brennkammer.

Allgemein werden bei einer unzureichenden Abdichtung der O-Ring, der Carbon-Dam-Ring und der
Zylinderkopf mit beeintrachtigt.

An der Einspritzdise kénnen wegen einer fehlenden O-Ring Unterlage mechanische Schaden
vorliegen.

- Steuerkreislauf der Luft-Einspritzdise:

dieser Kreislauf wird durch die Autodiagnose der Ziindelektronik kontrolliert.

Eine elektrische Storung an der Luft-Einspritzdiise kann leicht durch das gemeinsame Auftreten
folgender Zusténde Uberprift werden:

1) Fehler-Kennziffer P 1160 und Spulenwiderstand an der Luft-Einspritzdiise aul3erhalb der
Spezifikation (Kabelbruch).

2) Fehler-Kennziffer P 1160 und nichtkonforme Isolierung der Luft-Einspritzdiise gegen Masse und
Plus.

- Pressluftanlage

Die Luft-Einspritzdiise ist ein sehr wichtiges Bauteil im Pressluftkreislauf.

Pneumatische Stérung an der Luft-Einspritzdise kénnen durch folgende Kontrollen tberprift werden:
1) Die Dichtigkeit der Anlage prifen.

Eine unzureichende Abdichtung kann vom Verdichter, den Anschlussleitungen und von der Luft-
Einspritzdise herstammen. Darauf achten, dass keine falschen Kontrollen vorgenommen werden.
2) Kontrolle der Einspritzdiisen-Férdermenge.

Die Einspritzdiisen-Férdermenge hangt von der Offnungszeit (mS) sowie vom Versorgungs-Luftdruck
ab. Der Einspritzdruck hangt von der Fordermenge des Verdichters und der Einspritzdisen-
Fordermenge ab. Deshalb kann eine teilweise Verstopfung der Luft-Einspritzdiise an einer Zunahme
des Luft-Einspritzdrucks erkannt werden.

Eine Verringerung der Lufteinspritzdisen-Férdermenge kann durch eine Verschmutzung der
Leitungen in der Einspritzdiise nach einem Kontakt mit einer Wasser-Olemulsion verursacht sein.
Das Vorhandensein von Wasser ist durch die natirliche Kondensation der Luftfeuchtigkeit in der
Pressluftanlage gerechtfertigt.

Das Phanomen tritt besonders bei feuchtem Klima und einem haufigen Fahrzeugeinsatz auf sehr
kurzen Strecken auf.

Um durch Kondenswasser entstehende Stérungen zu vermeiden, muss wie folgt vorgegangen
werden:

1) Prufen, dass die Kuhlanlage eine optimale thermische Einstellung sicherstellt.

2) Prufen, dass das Segment des Mischernockens bei Gasgriff in Leerlaufstellung auf die Markierung
ausgerichtet ist. Unter dieser Bedingung darf der Gaszug am Drosselkorper kein Spiel von mehr als
1 mm aufweisen.

3) Prufen, ob der Kunde regelmafig das angegebene Ol verwendet.

ANMERKUNG:
Die Vorschriften zu der Fordermenge und dem Oltyp sind in Bezug auf die hygroskopischen
Eigenschaften der Ole sehr wichtig.

- J
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HINWEISE ZUR TECHNISCHEN ASSISTENZ

Motor purejet: Halterung der einspritzdiisen

Die angegebene Halterung ist die Halterung der Benzin-Einspritzdiise und des Druckreglers.

Nach dem Einbau ergdnzt die Halterung die Pressluftkammer und héalt die Luft-Einspritzdise.

Das Bauteil wird komplett mit Benzin-Einspritzdtse und Druckregler geliefert.

Fur Untersuchungen an diesem Bauteil missen die Vorschriften aus den einzelnen Abschnitten im
Werkstatthandbuch eingehalten werden.

Nachstehend eine Zusammenfassung der wichtigsten Kontrollen an der Halterung:
1) Dichtigkeit der Pressluftkreislaufes.

2) Dichtigkeit der Benzinkreislaufes.

3) Abdichtung des Benzinkreislaufes gegen den Luftkreislauf.

4) Abdichtung des Benzinkreislaufes gegen den Tank.

Nachstehend eine Zusammenfassung der wichtigsten Kontrollen am Druckregler:
1) Einstellungsdruck.
2) Beibehaltung des Einstellungsdrucks.

Nachstehend eine Zusammenfassung der wichtigsten Kontrollen an der Benzin-Einspritzdise:

- Steuerkreislauf der Benzin-Einspritzdise: dieser Kreislauf wird durch die Autodiagnose der
Zundelektronik kontrolliert. Eine elektrische Stérung an der Benzin-Einspritzdiise kann leicht durch
das gemeinsame Auftreten folgender Zustande tberprift werden:

1) Fehler-Kennziffer P 0251 und Spulenwiderstand an der Benzin-Einspritzdiise auf3erhalb der
Spezifikation (Kabelbruch).

2) Fehler-Kennziffer P 0251 und nichtkonforme Isolierung der Benzin-Einspritzdiise gegen Masse.
- Hydraulische Eigenschaften der Benzin-Einspritzdise.

1) Fehlende Dichtigkeit.
2) Forderleistung unter Spezifikation.

-16-
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NOTES D’ASSISTANCE TECHNIQUE

Moteur Master: corps de commande de puissance

Aprés examen du matériel parvenu en garantie, il est apparu que plusieurs corps de commande de
puissance ont été remplacés par erreur suite au salissement du papillon des gaz.

La saleté déposée sur le papillon, essentiellement du coté du collecteur d’admission, peut facilement
étre enlevée.

Aprés le nettoyage, le corps de commande de puissance garantit la méme portée d’'air que celle
originale.

La salissure du papillon des gaz est un phénomene qui apparait dans le temps et varie en fonction du
type d’'usage du véhicule, des conditions climatiques et de la mise au point du ralenti.

La manifestation du phénoméne se reconnait facilement par une perte de puissance progressive du
ralenti.

Un diagnostic plus soigné peut étre effectué au moyen du testeur de diagnostic pour scooter des.
020460y.

La situation des parametres, avec la température du moteur a au moins 90°, peut étre la suivante

STANDARD CORPS DE COMMANDE SALE
Tours moteur 1500 + 5 < 1400
Avance a 'allumage 5o+~ 7 10°
Ouverture papillon 5,24° 5,24°

Le signal du “cadre signaux” mémorisé peut apparaitre sur le menu des erreurs.

Ceci ne survient qu’au seul cas ou on aurait vérifié des arréts du moteur avec le contacteur a clé
sur la position “on”.

Le résultat de I'analyse des gaz d’échappement montrera une carburation du ralenti trop riche
etnon reglable (CO > 4% - CO, < 12%). effectuer les relevés avec l'outil des. 020625y.

Nous soulignons également que, mis a part une situation de salissure prématurée du papillon,
le nettoyage n’est pas une opération qui s'effectue sous garantie.

Apres le nettoyage du corps de commande de puissance, il est conseillé de toujours vérifier et
éventuellement remettre au point le réglage du CO.

Si malgré I'observation des indications suivantes, le témoin de l'injection s’allumait ou que
d’autres erreurs ou parametres erronés étaient signalés, il serait nécessaire de procéder aux

controles correspondants, reportés dans la notice. dans ce cas, la présence d'un défaut est
évidente.
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NOTES D'’ASSISTANCE TECHNIQUE

Moteur leader/quasar/master: bague en céramigue de la pompe a eau

Nos moteurs a refroidissement a liquide, Leader, Quasar, et Master, sont pourvus d’une pompe a
eau réalisée avec la bague en céramique en question.

Cette piéce doit garantir I'étanchéité du liquide de refroidissement en correspondance avec I'arbre
de la pompe.

L'étanchéité est effectuée par deux éléments spécifiques en céramique, I'un statique, l'autre en
mouvement, maintenus en contact grace a la poussée d’un ressort coaxial sur I'arbre de la pompe.
L'efficacité est obtenue par un travail soigné des parties en céramique et un nettoyage adapté des
composants au moment du montage. Dans tous les cas les bagues d’'étanchéité en céramique
sont soumises a une phase de rodage initiale.

Durant cette premiéere période d’utilisation (1000 + 1500 Km), on pourra remarquer un léger
suintement qui, a travers les trous de drainage, laisse une trace sur les carters en aluminium.

Le phénoméne est particulierement clair la ou le drainage est le plus visible (Quasar et Master)
Dans ce cas, il est conseillé de nettoyer le carter puis revérifier la bague d’étanchéité aprés avoir
parcouru plus de 1500 Km.

Si le suintement persiste, ou si on observe une fuite réelle on peut procéder au remplacement de la
bague en céramique.

Pour ces interventions suivre les procédés et utiliser I'outillage spécifique reportés dans les notices
correspondantes des manuels de station service.

NB: La révision de la bague en céramique peut étre effectuée en utilisant les composants accouplés
de la fagon suivante :

Accouplement “A”: bague d'étanchéité des. 485084 avec bague en céramique des 486216

Accouplement “B”: bague d'étanchéité des. 841329 avec bague en céramique des 841330

Les accouplements cités ci-dessus peuvent étre utilisés en fonction de la disponibilité car ils sont
interchangeables.
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NOTES D’ASSISTANCE TECHNIQUE

Moteur Purejet: pompe a essence

Concernant les diagnostics de ce composant, suivre les prescriptions reportées aux chapitres
correspondants du manuel pour ateliers de réparation.

Nous résumons ci-dessous les points principaux concernant le circuit de commande de la pompe :
Ce circuit est sous contrdle de I'autodiagnostic de la centrale électronique.

La panne électrique de la pompe se reconnait facilement a travers les condition suivantes :

1) La résistance de I'enroulement électrique de la pompe n’est pas conforme.

2) On trouve le code d’erreur P 0230 et la résistance de la pompe est infinie.

3) L'enroulement de la pompe n’est pas séparé de la masse.

4) La pompe fait griller le fusible car elle est bloquée mécaniquement.

5) Le courant absorbé par la pompe avec un circuit a 2,5 bar est supérieur aux données spécifiques.

Nous résumons ci-dessous les points principaux concernant le circuit hydrauliqgue de la pompe :
Le circuit est destiné a I'alimentation de I'injecteur d’essence et il est controlé par le régulateur de
pression. Les pannes hydrauliques de la pompe a essence se reconnaissent facilement a travers
les conditions suivantes :

1) La pompe est incapable d’augmenter la pression de I'essence pour ouvrir la soupape de
surpression (si commandée correctement).

2) La portée de recirculation avec un circuit a 2,5 bar est inférieure aux données spécifiques.

3) La pompe est incapable de garantir le maintien de la pression aprées I'arrét.

N.B.

Les contrdles hydrauliques peuvent donner des résultats incorrects a cause de la présence d’air
dans le circuit.

Prendre garde au bon placement de la pompe afin d'obtenir la vidange automatique du conduit
d’admission.

Vérifier la bonne position de la dérivation du tuyau de vidange.

Vérifier le nettoyage du filtre a essence

S'il était nécessaire de remplacer la pompe, indiquer clairement quel contrble a eu un résultat négatif
dans les notes pour la garantie.
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NOTES D’ASSISTANCE TECHNIQUE

Moteur Purejet: Injecteur d’air

Pour les diagnostics concernant ce composant, suivre les prescriptions reportées aux chapitres
correspondants du manuel pour atelier de réparation.

Nous résumons ci-dessous les points principaux :

- Installation de I'injecteur d’air sur la culasse et caractéristigue d’étanchéité en direction de la
chambre de combustion.

En général, la carence d’étanchéité touche aussi la bague OR, la bague

carbon-dam ainsi que la culasse.

L'injecteur d’'air peut se détériorer mécaniquement suite au manque d’une bague OR de suspension.

- Circuit de commande de l'injecteur d’air

Ce circuit est sous contrdle de l'autodiagnostic de la centrale électronique. La panne électrique de
I'injecteur d'air se reconnait facilement par la combinaison des conditions suivantes :

1) Code panne P 1160 et résistance de la bobine de l'injecteur d’air hors spécificité (circuit ouvert ).
2) Code panne P 1160 et isolement non conforme de la masse et du positif de la bobine de I'injecteur.

- Systeme de I'air comprimé

L'injecteur d'air est un composant trés important du systéme d’air comprimé.

Les pannes pneumatiques de I'injecteur peuvent étre diagnostiquées au moyen des controles suivants :
1) Contréle de I'étanchéité du systeme.

La carence d'étanchéité peut découler du compresseur, du tuyau de branchement et de I'injecteur
d’air. Attention a ne pas faire d’erreurs de diagnostic.

2) Contrdle de la portée de l'injecteur.

La portée de I'injecteur dépend du temps d’ouverture (mS) et de la pression d’alimentation en air. La
pression d’injection dépend de la portée du compresseur et de la portée de I'injecteur d'air ; I'occlusion
partielle de I'injecteur d’air se reconnait donc a I'augmentation de la pression d’injection d’air.

Une éventuelle perte de portée de l'injecteur d'air peut dériver de la salissure des canalisations
internes reliées a l'injecteur suite au contact de I'émulsion d’eau et d’huile.

La présence d’eau est justifiée par le phénomeéne naturel de condensation d’humidité atmosphérique
dans le systéme d’air comprimé.

Ce phénomeéne se retrouve plus fréquemment en conditions climatiques humides et d’utilisation sur
parcours brefs.

Pour prévenir les incidents dus a la condensation, il est indispensable de procéder de la maniére
suivante :

1) Vérifier que le circuit de refroidissement permet un régime thermique optimal.

2) Vérifier que le secteur de commande de la came du mélangeur ait son repére aligné lorsque la
commande du gaz se trouve au ralenti et que , dans ces conditions, la transmission flexible du corps
de commande de puissance n’ait pas un jeu supérieur a 1mm.

3) Vérifier que le client utilise systématiquement I'huile préconisée.

N.B.
Les prescriptions concernant la portée et le type d’huile sont trés importantes par rapport
aux caractéristiques d’hygroscopicité des huiles.

S'il était nécessaire de remplacer I'injecteur d'air, indiquer clairement quel contrdle a eu un résultat
négatif dans les notes pour la garantie. /
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NOTES D’ASSISTANCE TECHNIQUE

Motuer purejet: support des injecteurs

Le support en question loge l'injecteur d’essence et le régulateur de pression.

Une fois installé, il compléte la chambre d’air comprimé et supporte l'injecteur d’air.

Ce composant est fourni avec l'injecteur d’essence et le régulateur de pression.

Concernant les diagnostics de cet ensemble, suivre les prescriptions reportées aux différents chapitres
du manuel pour ateliers de réparation.

Nous résumons ci-dessous les principaux contréles se reportant au support :
1) Etanchéité du circuit d’air comprimé.

2) Etanchéité du circuit d’essence.

3) Etanchéité du circuit d’essence vers le circuit dair.

4) Etanchéité du circuit d’essence vers le réservoir.

Nous résumons ci-dessous les principaux contréles se reportant au réqulateur de pression :
1) Pression de régulation.

2) Maintien de la pression de régulation.

Nous résumons ci-dessous les principaux contréles se reportant a I'injecteur d’essence

- Circuit de commande de l'injecteur d’essence : ce circuit est sous contréle de I'autodiagnostic de
la centrale électronique. La panne électrique de l'injecteur se reconnait facilement a travers la
combinaison des conditions suivantes :

1) Code panne P 0251 et résistance de al bobine de l'injecteur d’essence hors des données
spécifiques (circuit ouvert).

2) Code panne P 0251 et isolement de I'injecteur et de la masse non-conforme.

- Caractéristique hydraulique de I'injecteur d’essence :

1) Manque d’'étanchéité

2) Portée inférieure a la donnée spécifique.

S'il était nécessaire de remplacer le support d’injecteurs, indiquer clairement quel contrdle a eu un
résultat négatif dans les notes pour la garantie.
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NOTAS DE ASISTENCIA TECNICA

Motor Master: cuerpo mariposa

Del analisis del material llegado en garantia, resulta que varios cuerpos mariposa han sido sustituidos
por error debido a la suciedad de la valvula.

La suciedad que se deposita en la valvula, mayormente en el lado del colector de aspiracion, se
puede eliminar con facilidad.

El cuerpo mariposa, después de la limpieza, garantiza el envio de una cantidad de aire idéntica a la
original.

La suciedad que se produce en la valvula del gas es un fenébmeno que se produce en un tiempo
variable en funcién del tipo de uso del vehiculo, de las condiciones ambientales y de la puesta a
punto del ralenti.

La aparicion del fenédmeno se advierte con facilidad a través de la disminucién del ralenti.

un diagnostico mas correcto se puede realizar utilizando el tester para el diagndstico scooter ref.
020460y.

La situacién de los parametros con la temperatura del motor a un minimo de 90°, puede ser la
siguiente:

ESTANDAR CUERPO MARIPOSA SUCIO
Giros motor 1500+ 5 < 1400
Avance de encendido 5°+7 10°
Abertura mariposa 5,24° 5,24°

En el menu errores puede aparecer la indicacion de “cuadro sefiales” en condicion memorizada.
Esto sucede Unicamente en el caso que se hayan verificado paradas del motor con el conmutador
con llave en la posicién de “on”.

Del analisis del gas de escape resultara una carburacion demasiado rica e imposible de regular
(CO > 4% - CO, < 12%). Efectuar las operaciones de comprobacion utilizando el Gtil ref. 020625y.
Seflalamos ademas que, excluyendo situaciones de suciedad que se puedan presentar en forma
prematura, las operaciones de limpieza no deben ser realizadas en garantia.

Después de haber limpiado el cuerpo mariposa, se recomienda siempre efectuar la comprobacién
y el eventual restablecimiento de la regulacion del co.

En el caso que estas indicaciones resultaran acopladas al encendido de la luz testigo de la inyeccion
como también a ulteriores errores o parametros errados, es necesario proceder con las
comprobaciones correspondientes indicadas en el manual. En tal caso es evidente un efectivo

defecto.
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NOTAS DE ASISTENCIA TECNICA

Motor Leader/Quasar/Master: sellado ceramico de la bomba del agua

Nuestros motores refrigerados por liquido, Leader, Quasar, y Master, tienen una bomba de agua
realizada con el sellado ceramico mencionada en el asunto.

Este componente debe garantizar la estanqueidad del liquido de la refrigeracion en el eje de la
bomba.

El sellado se realiza por medio de dos ceramicas, una estéatica y la otra en movimiento, mantenidas
en contacto a traves de la fuerza de un muelle coaxial al eje de la bomba.

La funcionalidad se obtiene a través de un preciso maquinado de las partes de cerdmica y una
minuciosa limpieza de los componentes en el momento del montaje, de todas maneras los sellados
ceramicos son sometidos a una fase de rodaje inicial.

Durante este periodo de uso (1000 + 1500 Km), pueden verificarse pequefias filtraciones que a
través de los orificios de drenaje dejan la marca sobre el carter de aluminio.

El fendmeno es visible especialmente donde el drenaje se encuentra mas a la vista (Quasar y
Master)

En estos casos recomendamos la limpieza del carter para verificar luego nuevamente la estanqueidad
con recorridos superiores a los 1500 Km.

Si contindan las filtraciones, o en caso de pérdidas reales, es posible proceder con la sustitucion
del sellado ceramico.

Para estas intervenciones, utilizar los procedimientos y los Utiles especiales indicados en los
manuales para talleres de servicio correspondientes.

Nota: La revision del sellado ceramico se puede realizar utilizando los de acuerdo al siguiente
acoplamiento:

Acoplamiento “A”: sello de aceite ref. 485084 con sellado ceramico ref. 486216

Acoplamiento “B”: sello de ref. 841329 con sellado cerdmico ref. 841330

Los acoplamientos indicados arriba se pueden utilizar en funcion de la disponibilidad puesto que los
mismos son intercambiables.
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NOTAS DE ASISTENCIA TECNICA

Motor Purejet: bomba gasolina

Para el diagndstico relativo a este componente, atenerse a las instrucciones indicadas en la seccién
correspondiente del manual para talleres de servicio.

Resumimos a continuacion los puntos principales que se refieren al circuito de accionamiento de la
bomba:

Este circuito se encuentra bajo el control del auto-diagndéstico de la centralita.

La averia en la bomba se reconoce facilmente en las siguientes condiciones:

1) La resistencia del bobinado eléctrico de la bomba no es conforme.

2) Aparece el cadigo de error P 0230 y la resistencia de la bomba es infinita.

3) El bobinado de la bomba no esta separado de la masa.

4) La bomba provoca quemaduras del fusible puesto que esta mecanicamente blogueada.

5) La corriente absorbida por la bomba con instalacion a 2,5 bar es superior a las especificaciones.

Resumimos a continuacion los puntos principales que se refieren al circuito hidraulico de la bomba:
El circuito esta dedicado a la alimentacion del inyector de la gasolina y esta controlado por el regulador
de presién. Los inconvenientes hidraulicos de la bomba de la gasolina se reconocen facilmente en
las siguientes condiciones:

1) Labomba no es capaz de aumentar la presion de la gasolina hasta abrir la valvula de sobrepresion
( si estd oportunamente accionada).

2) El caudal de la circulacion con la instalacion a 2,5 bar es inferior a las especificaciones.

3) La bomba no es capaz de garantizar el mantenimiento de la presion después de la parada.

Nota.

Las comprobaciones hidraulicas pueden dar resultados no correctos debido a la presencia de aire
en la instalacion.

Prestar atencion a la correcta colocacion de la bomba para poder obtener el expurgo automatico del
conducto de aspiracion.

Verificar la correcta colocacién de la derivacion por el conducto de expurgo.

Verificar la limpieza del filtro de la gasolina.

En el caso que fuese necesario proceder con la sustitucién de la bomba, indicar con claridad en la
nota de garantia, cual fue la comprobacion que ha dado éxito negativo.
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NOTAS DE ASISTENCIA TECNICA

Para el diagndstico relativo a este componente, atenerse a las instrucciones indicadas en la seccién
correspondiente del manual para talleres de servicio.

Resumimos a continuacion los puntos principales:

- Instalacién del inyector aire en la culata y caracteristica de estanqueidad hacia la cAmara de
combustion.

Generalmente, la falta de estanqueidad involucra el anillo OR, el anillo carb6n-dam en la culata.

El inyector de aire puede dafiarse mecanicamente debido a la falta de un anillo OR de suspension.

- Circuito de mando del inyector de aire.

Este circuito se encuentra bajo el control del autodiagndstico de la centralita.

La averia eléctrica del inyector de aire se reconoce facilmente a través del acoplamiento de las
siguientes condiciones:

1) Cédigo anomalia P 1160 y resistencia de la bobina del inyector aire fuera de las especificaciones
(circuito abierto).

2) Codigo anomalia P 1160 y aislamiento de la masa y del positivo de la bobina del inyector aire no
conformes.

- Instalacién del aire comprimido.

El inyector del aire es un componente muy importante de la instalacion del aire comprimido.

Las averias neumaticas del inyector de aire, se pueden diagnosticar a través de las siguientes
comprobaciones:

1) Comprobacién de estanqueidad de la instalacion.

La falta de estanqueidad puede ser provocada por el compresor, por los tubos de conexién y por el
inyector de aire. Prestar atencion a no efectuar diagnésticos errados.

2) Control del caudal del inyector.

El caudal del inyector depende del tiempo de abertura (mS) y de la presién de alimentacion del aire.
La presion de inyeccidn depende del caudal del compresor y de la cantidad de aire que envia el
inyector; por lo tanto la oclusion parcial del inyector de aire se reconoce por el aumento de presion
de la inyeccion de aire.

Eventual disminucion de la cantidad de aire enviada por el inyector, puede ser provocada por la
suciedad en los canales internos del inyector después del contacto con la emulsion del agua y el
aceite.

La presencia del agua se justifica por el fenébmeno natural de condensacion de la humedad atmosférica
en la instalacion del aire comprimido.

El fendmeno se presenta mayormente en condiciones de clima hiumedo y uso en recorridos cortos.

Para prevenir las molestias originadas por la condensacion, es indispensable proceder de la siguiente
manera:

1) Verificar que la instalacion de la refrigeracion permita la realizacién de un régimen térmico éptimo.
2) Verificar que el sector de accionamiento de la cama del mezclador se encuentre con la referencia
alineada cuando el mando del acelerador se encuentra al minimo y que en estas condiciones la
transmision flexible de accionamiento del cuerpo mariposa no tenga un juego superior a 1 mm.

3) Verificar que el cliente utilice en modo sistematico el aceite prescrito.

Nota.
Las prescripciones relativas al caudal y al tipo de aceite, son muy importantes con relacion
a las caracteristicas higroscépicas de los aceites.

En el caso fuese necesario proceder con la sustitucion del inyector de aire, indicar con claridad en
@ota de la garantia, que verificacién ha dado éxito negativo. J

-25-



- @ PIAGGIO—

NOTAS DE ASISTENCIA TECNICA

Motor Purejet: Soporte inyectores

En dicho soporte se alojan el inyector de la gasolina y el regulador de presién.

Una vez instalado, completa la cAmara de aire comprimido y sujeta el inyector de aire.

El componente se suministra con el inyector de la gasolina y regulador de presién.

Para el diagnostico relativo a este conjunto, atenerse a las instrucciones indicadas en las secciones
del manual para talleres de servicio.

Resumimos a continuacion las principales comprobaciones relativas al soporte:
1) Estanqueidad del circuito del aire comprimido.

2) Estanqueidad del circuito de la gasolina.

3) Estanqueidad del circuito de la gasolina hacia el del aire.

4) Estanqueidad del circuito de la gasolina hacia el deposito.

Resumimos a continuacion las principales comprobaciones relativas al requlador de presion:
1) Presion de regulacion.
2) Mantenimiento de la presion de regulacion.

Resumimos a continuacién las principales comprobaciones relativas al inyector de la gasolina:

- Circuito de mando del inyector de la gasolina: este circuito se encuentra bajo control del
autodiagnéstico de la centralita. La averia eléctrica del inyector se puede verificar con facilidad a
través del acoplamiento de las siguientes condiciones:

1) Codigo de averia P 0251 vy resistencia de la bobina del inyector de la gasolina fuera de las
especificaciones (circuito abierto).

2) Cbdigo averia P 0251 y aislamiento del inyector de la masa no conforme.

- Caracteristica hidraulica del inyector de la gasolina:

1) Falta de estanqueidad.

2) Caudal inferior a la especificada.

En el caso fuese necesario sustituir los soportes de los inyectores, indicar con claridad en las notas
de la garantia, que verificacion ha dado éxito negativo.
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2ZHMEIQZEIZ A THN TEXNIKH YNOXTHPI=H

Kivntnpac Master: Zwua WYekaouou

ATTO TNV €€€TOON TOU UAIKOU TTOU PAG TTAPad0BNKE UTTO £yyunaon, TIPOKUTITEI TTWG TTOAAG CwuaTa
TTETAAOUDAG EXOUV AVTIKATAOTAOEI KaTa AaBog, HeTa atro Aepwua (Aadwpa) Tng BaABidag.

O1 akaBapoleg TTou exouv TTIKABIOEI O0TN PBAABIOA, KUPIWG OTTO TN MEPIO TOU AQIPOU €10aywyNng,
agaipouvTal EUKOAa. MeTa Tov KaBapIoho, To cwHa TTETAAOUSAG £EAT@PAAIfEl TNV APXIKN TTAPOXN
agpa.

To Aepwpa Tou CAdIVT gu@aviCeTal o€ dIAPOPES TTEPIODOUG, AvVAAOya PE TOV TPOTIO XPNONG Tou
OXNMATOG, TIG TTEPIBAANOVTIKEG OUVONKEG KAl TN pUBUICT TOU PEAQVTI.

H gp@avion Tou QaivoPEVOU aUTOU VAl APECT QVTIANTITO OTTO TNV TTPOOJEUTIKN TITWOT TOU PEAQVTI.
Mia TTpOOEKTIKOTEPN BIayVWON UTTOPEI VA YIVEI UE Eva TIOAUUETPO (tester) yia scooter, kKwd. 020460u.
H katacTaon Twv TTapaPETPWY, KE TN Bepuokpacia Tou KivnTpa TouAaxioTov atoug 90°, utropel va
€lval N akoAoudn:

OMA METAANOYAAX

2TANTAPT AKAOAPTO
STPOPEGC KIVNTNPA 1500+ 5 <1400
ABavo ava@Aeéno 5°+ 7 10°
Avolypa TETaAOUSAC 5,24° 5,24°

2TO JEVOU OPOAUOTWY UTTOPEI VA EPPAVITTEI N GNUAVON TOU «TTIVOKA GNPOTWV» O KATAOTAON
ATTOONKEUUEVO OTN UvNuN.

AuTo cupBaIvel Jovaya aTNV TTEPITITWAN TTOU GRNVEI O KIVATNPAG KE TO KAEIDI YUPIOUEVO GTO
«OV».

ATTO TNV avaAuon KQUOOEPIWY TTPOKUTTTEI TTOAU TTAOUCIA £6aEPWON OTO PEAAVTI, TTOU OEV
Karaxwpeital (CO >4% - CO, < 12%). KavTe TIG HETPNOEIG UE TO OpYavo Kwd. 020625u.

EKTOG QTTO TIG TIEPITITWOEIG ACPWHATOC TTOU EPPAVIZETAI TIPOWPA, ONUEIWVOUE TTWG N EPYOOIX
KaBapIiopou OV TTPETTEI VA YIVETAI UTTO £yyunan.

MeTa TOV KOBAPIOUO TOU CWHATOG TTETAAOUDAG, CUVICTATAI TTAVTA O EAEYXOG KAl N EVOEXOMEVN
QTTOKOTOOTOON TNG PUOUIONG TOU CO.

Av aUTEG 01 EVOEIEEIC CUVOUOTTOUV [E TO AVAUMA TNG EVOEIKTIKNG AUXVIOS WEKATHUOU A UE TTEPAITEPW
o@aAuaTa ) AavlaouEVES TTOPAUETPOUG, TTIPETTEI VA KAVETE TOUG EAEYXOUG TTOU TTEPIYPOPOVTA
OTO EYXEIPIDIO. ZTNV TTEPITITWON QUTN UTTOPXEI TTPAYUATI EAATTWUA.
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Kivntnpac Leader/Quasar/Master: Kepauiko Tapeuuopa avTtAloo VEPOU

O1 uypdyukTol KIvNTAPES pag Leader, Quasar kai Master gival epodiacévol Je avTAia vepou TTou
£XEl TO UTTOWN KEPAMIKO TTapEPBUCQ.

AuTO TO €€GPTNUA TTPETTEN Va e€EATPAAIEl TN OTEYAVOTNTA TOU WPUKTIKOU UYPOoU GTO GEOVAKI TNG avTAiag.
H oteyavotnTa emituyxdavetal pJe 000 €10IKA KEPAMIKA TTAaKidIa, éva OTaTIKO Kal €va KivnTo, TToU
TTaPAPEVOUV O€ ETTAPA ATTO TNV WONOoN evog opoagovikol eAaTnpiou Tou Ggova TngG avtAiag.

H AeitoupyikoTnTa £€A0@AAICETAI ATTO Hia TIPOOEKTIKI KATEPYATTA TWV KEPAUIKWY THNUATWY Kal évav
KATAAANAO KABAPIONS TWV EEAPTANATWY KATA TN CUVAPHOAGYNON. Z& KABE TTEPITITWON TA KEPAMIKA
TTapeUBUOUATA UTTOKEIVTAI O€ HIG @ACT apXIKOU OTPWOINaATOG.

Katd tnv didpkeia auTtrg TNG TTpwtng TrepIodou xpriong (1000 £ 1500 Km) uTropei va TTapouciacTouv
MIKPEG BlIappoéG aTro TIG OTTEG ATTOCTPAYYIONG TTOU aPrivouv onUadia 0TO AAOUMIVEVIO KAPTEP.

To @aivépevo yivetal 1IdIaiTepa avTIANTITO 6TTou @aiveTtal N amrooTpdyyion (Quasar kal Master).

2TIG TTEPITITWOEIG AUTEG CUVIOTOUME TNV KABapIOTNTA TOU KAPTEP KAl OTN OUVEXEID EAEYXO TNG
oTEYAVOTNTAG, dlavUOVTAG TTEPICCOTEPA aTTd 1500 Km.

Av ouveyifovTal oI JIKPO-OIapPOEG ) OE TTEPITITWON TTPAYUATIKWY dIAPPOWV, UTTOPEITE VA TTPOXWPIOETE
OTNV avTIKATAOTOON TOU KEPAMIKOU TTAPEUPUCHATOG.

MNa autég TIg eTmeudoelg, xpnoIoTIoINoTE TIG dIadIKAoieg Kal Ta €10IKA epyaAgia TTOU avapépovTal
OTO OXETIKA €yXEIPIdIA yIO ZuvepyEia.

2nuavTiko: O €AeyXOG/ETTIOKEUR KEPAMIKOU TTAPEUPUCUATOG PTTOPEI VA YiVEI XPNOIUOTTOIWVTAG TA
€EQPTANATA PE TOUG TTAPAKATW OUVOUQCHOUG:

2UvOUaO OGS «Ay, ToIoUxa Kwd. 485084 e kepauikd TTapéuBuoua kwd. 486216

2uvOUao OGS «By, TOlHoUXa Kwd. 841329 pe KEPAWIKO TTOPEUPUCHA Kwd. 841330

O1 Tapatrdvw cuvduaopoi ITTopEi va xpnoidotroinBoulv avaloya pe Tny d1aBeciudtnTa, dedouévou
OTI gival avTaAAGEIpol.
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Kivntnpac Purejet: AvrAia Bevdivng

MNa 1n didyvwaon 1Tou agopd autd To EAPTNHA, AKOAOUBAOTE TIG UTTOOEIEEIC TTOU ava@EPOVTaIl OTIG
QAVTIOTOIXEG EVOTNTEG TOU EYXEIPIOIOU YIO TA ZUVEPYEIQ.

2uvowifouue TTaPAKATW Ta BACIKOTEPA ONUEIQ TTOU QPOPOUV TO KUKAWUA XEIPIoUOU TNS avTAiag:

To KUKAWPO autd eAEyxeTal aTTd TNV AUTO-OIAYVWOT) TOU £YKEQPAAOU.

H nAekTpikA BAGRN TNG avTAiag evroTrieTal EUKOAQ ATTO TIG TTAPAKATW CUVOAKEG:

1) Agv gival cupBaTr n avTioTaon Tou NAEKTPIKOU TUAIYHATOG TNG avTAiag.

2) Epgpavicetal o kwdikdég o@dApatog P0230 kal n avTioTaon NG avtAiag sival aTreipn.

3) To TOANIypa TNG avTAiag dev gival EexwpIoTo atTd TN yeiwaon.

4) H avtAia kaigl TNV ao@AaAeia, deSOPEVOU OTI €XEI UNXAVIKT) EUTTAOKN.

5) To peUpa 1ToU aTmoppo@Aacl N avTAia e eykardotaon Babuovounuévn ota 2,5 bar, gival peyaAutepo
atré TNV TPodiaypa@ouevn TIUA.

2uvowilouue TTaPAKATW Ta BACIKOTEPO ONUEIO TTOU APOPOoUV T0 UOPAUAIKO KUKAWUA TNC avTAiac:

To KUKAwa TTpoopileTal yia TNV TPO@od0Cia Tou UTTeK Beviivng Kal EAEyXETAI aTTO TO PUBUICTH TTiEONG.
O1 udpauAikég BAGRBEG TNG avTAiag Bevdivng evToTtriovral EUKOAA ATTo TIG TIOPOAKATW CUVONKEG:

1) H avtAia dev cival oe Béon va aveBdaoel Tnv TTieon TnG Bevdivng PéEXP! va avoigel n BaABida
UTTEPTTIEONG (€QOOOV €XEI CWOTO XEIPIOHO).

2) H mapoxn avakukAogopiag pe eykardoTtacn PBabuovounuévn ota 2,5 bar, gival xaunAotepn
atrd TIG TTPOdIaYPAPEG.

3) HavrAia eivai o€ Béon va eEaocpalioel Tn diatrpnon TnG Trieong META TR OTAON.

ZHMANTIKO:

O1 udpauAikoi éEAeyxol ptTopei va duwoouv AavBaopuéva attoTeAéopaTa, E€aITiAg TNG TTapouaiag agpa
oTnVv eykaTadoTaon.

MpooéTe va gival cwoTr n ToTToBETNON TNG AVTAIOG, TTPOKEINEVOU VA YiveEl auTOUATN £E0épwan Tou
aywyou avappoéenong.

BeBaiwBeite Twg cival cwoTd ToroBeTnuévn N SlakAAdwaon yia Tov aywyo £€agpwong.
EAEyETe TNV KOBaPOTNTA TOU PiATPOU Beviivng.

Av atrodeIXTei ammapaitnTn N AvTIKATAOTAON TNG AVTAIAG, AVOQEPETE EUKPIVWG OTIC ONUEIWOEIG
€yyunong, 1Tolog £AeyXog €dwae apvnTIKG ATTOTEAETHA.
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Kivntnpac Purejet: AvrAia Bevdivne: Mmrek aspa

Ma mn didyvwaon TTou agopd auTtd To £EAPTNA, AKOAOUBNOTE TIG UTTODEICEIG TTOU AvaPEPOVTAI OTIG
QVTIOTOIXEG EVOTNTEG TOU £YXEIPIBIOU yIa TA ZUVEPYEIQ.

>uvoyidoupe TTApaKATW Ta BaCIKOTEPA ChEia:

- Eykardotaon ek aépa otnv._ KUAIVOPOKEPAAN Kal KATACTAON OTEYAvOTNTAG TIPOG T0 BdAauo
Kauong.

evikd, n EAAEIPN OTEYavVOTNTAG APOPA TO daxTUAIdI O-pIvyK, TO CUVBETIKO dayTUAidI carbon-dam kai
TNV KUAIVOPOKEPAAT).

To pTTEK aépa UTTOPEN va £XEl NXaVIKA {nNUIA TTou o@eideTal aTnv EAAEIWN evog daxTuAidIou O-pivyK
avapTnong.

- KUkAwpa eAEyY0OU TOU UTTEK AEPQ

To KUKAWMA auTo eAEyxeTal atTd TNV AuTo-0IAYVWOT TOU EYKEQAAOU.

H nAekTpikr] BAGRBN Tou uTTeK aépa avayvwpiletal eUKoAa atrd To oUVOUOGOHUSO TwWV TTAPOKATW
ouvOnKwv:

1) Kwdikdg BAGBNG P1160 kai avTioTaon TOU TTNViOU TOU PTTEK a€pa eKTOG TTPOdIAYPAPWY (AVOIKTO
KUKAWUQ).

2) Kwdikdg BAABNg P1160 kai acuufartn pévworn arrd 10 onueio yeiwong Kal atrd 1o BeTIKO Tou
TINViou TOou PTTEK aépal.

- EykardoTtaon memeouévou aépa

To ptTeK aépa gival éva e¢apTnUa TTOAU GnPAvTIKO YIA TNV €YKATAOTACH TOU TTETTIECHEVOU agpa.

O1 TrveupaTikEG BAAPBES TOU PTTEK aépa EVTOTTICOVTAI E TOUG £EMG EAEYXOUG:

1) 'EAeyX0G OTEYAVOTNTAG EYKATAGTAONG.

H €EAAeIYn oTeyavoTNTAG MTTOPEI VA TTPOEPXETAI ATTO TO CUMPTTIECTH, aTTd TO AdIO OUVOEDNG KAl ATTO
TO PTTEK aépa. MNpooétTe va punv Kavete AavBacuévn didyvwon.

2) 'EAeyX0G TTAPOXNG TOU UTTEK.

H TTapoxr Tou uTTeK €ival ouvapTnon Tou XPOvou avoiyhatog (mS) Kal Tng TTieong Tpo@odoaiag Tou
aépa.

H TTicon wekaopou gival cuvapTnon TNG TTAPOXNS TOU CUMPTTIECTH KAl TNG TTAPOXAG TOU PTTEK aépal.
Ma 10 AOyo auTd, To PHEPIKO QPAEIUO TOU UTTEK aépa EVTOTTICETAI ATTO TNV AUgNOn TNG TTiEoNG.
Evdexoueveg atTWAELIEG TTAPOXAG TOU UTTEK A€, PTTOPET va o@eilovTal oTo Aépwua (AGdwpa) Twv
EOWTEPIKWYV KAVAAIWY TOU UTTEK, KATOTTIV ETTAQPNS UE TO HiyHa vepoU/Aadiou.

H 1Tapoucia vepou OQEIAETAlI OTO QUOIKO PAIVOPEVO CUUTTUKVWONG TNG ATHOOQPAIPIKAG uypaciag
oTnNV €yKATAOTAOT TTETTIECUEVOU AEPQ.

To @aivopevo yiveTal akOua TTIO £VTOVO OTIG CUVBNKES UypoU KAIMATOG Kal aTn Xprion Tou oOXAMOTOG
yia TTOAU PIKPEG ATTOOTAOCEIG.

Ma va ammo@uyeTe Ta TTPORANMATA TTOU OPEIAOVTAI OTO CUUTTUKVWA, TTPETTEI VO AKOAOUBNOETE TNV
TTOPOKATW dladIkacia:

1) BePaiwBeite TTWG N eyKATACTACN WUENG ETTITUYXAVEI TN BEATIOTN BEpPOKpATia.

2) BeBaiwBeite TWG N TTAAKA €UTTAOKNG TOU EKKEVTPOU TNG avTAiag Aadiou €xel To onuadl
€UBUYPAPUIoUEVO, OTAV TO OKPITT TOU yKAGIoU €ival 0TO PEAQVTI KAl TTwWG UTTO AUTEG TIG CUVOAKEG N
VTi{a TOU OWHOTOG WeKAOHOU (TTETaAoUda) dev €xel TCOYO PeyaAuTepo attd 1 mm.

3) BeBaiwbeite WG 0 TTEAATNG XPNOIKOTTOIEI CUCTANATIKA TO TTPOdIAYPAPOUEVO AGDI.

ZHMANTIKO:
O1 Tpodilaypa@ég TTou a@opoUv TNV TTAPOoXK Kal Tov TUTTo AadioU gival TTOAU OnpaVTIKEG O€
OXEON ME TA UYPOOKOTTIKA XAPOAKTNPIOTIKA TWV Aadiwv.

Av atrodeIXTei arapaitnTn N AVTIKATACOTACH TOU PTTEK AEPA, AVAPEPETE EUKPIVWIG OTIC ONUEIOEIG
@Unong TT0I0G £AEYXOG £DWOE APVNTIKO ATTOTEAECHA.
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H utréwn Baon €dpadel To ptrek Pevlivng Kal To pubuIoTr TTiEoNG.

A@oU eykaTtaoTabei, GUPTTANPWVEI TO BAAQUO TTETTIECUEVOU QEPQ KAl UTTOCTNPICEI TO JUTTEK aépa.

To €¢dpTNUa TTPOPNBEUETAI KOUTTAE PE PTTEK BevEivng Kal pUBUIOTH TTiEoNG.

Ma n didyvwaon 1Tou a@opd autd To CUYKPOTNUA, TNPAOTE TIG TTPOSIAYPAPES TTOU AVAPEPOVTAI OTIG
QVTIOTOIXEG EVOTNTEG TOU EYXEIPIBIOU yIa TA ZUVEPYEIQ.

2uvowiloupe TTOPAKATW Touc BaaikOTEPOUC eAEYXOUC Via Tn BAon:

1) Z1eyavOTnTa TOU KUKAWPATOG TTETTIECUEVOU AéPQ.

2) ZreyavotnTa TOU KUKAWMATOG BEvEivng.

3) ZreyavoTnTta Tou KUKAwPaToS Bevdivng TTPOG TO KUKAWMG aépa.
4) ZreyavornTa Tou KUKAWNOTOG BevEivng TTpog 1o pelepBoudp.

2 Uuvowifoupe TTaPAKATW TOUC BaaikOTEPOUC EAEYXOUC VId TO puBUIOTH TTiEONC:

1) Mieon puBuiong
2) Aiatiipnon Trieong puBuiong

>uvowifouue TTAPAKATW TouC BaaikOTEPOUC AEVYOUC Via TO utrek Bevdivng:

- KUKAwpa Xelpiopgou ptrek Bevdivng: autd 170 KUKAWMG eAEYXETAIl ATTO TNV AUTO-OIAYVWON TOU
eyKePAAou. H nAekTpikA BAGRN TOU UTTEK EVTOTTICETAI EUKOAQ, ATTO TO CUVOUAOHO TWV £AG OUVONKWV:
1) Kwdikdg BAGBNg P0251 kai avriotaon Trnviou P1Tek BevEivng eKTOG TTPOdIaypa@wy (aVOIKTO
KUKAWHQ).

2) Kwdikdg BAGBRNg P0251 kai acupBatn pévwaon Tou PTTeK aTrd Tn yeiwaon.

- YOPAUAIKA XapaKTnEIoTIKA TOu UTTeK Bevdivng:
1) 'EAeipn oteyavoTnTag
2) Mapoxn xapunAdtepn atoé tnv Tpodiaypa@OuEevn.

Av atrodeixTei ammapaitnTn N AVTIKATACTOON TOU PTTEK AEPA, AVAPEPETE EUKPIVWIG OTIG ONUEIOEIG
€yyunong 1molog £AeyXog €dwae apvnTIKG ATTOTEAETUA.
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