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Gratulerar till Din nya moped

Den ar konstruerad av fackfolk med erfarenhet fran tillverkning av 100.000-tals mopeder.
Mopeden ar byggd enligt senaste principer och i absolut basta material. Bara detta faktum racker
dock inte for att den skall fungera klanderfritt ar efter ar. Mopeden kraver, som alla andra tekniska
ting, en viss skotsel — dven om det inte ar mycket.

Las darfor denna instruktionsbok. Utnyttja de tips, som star dar. Pa sa satt far Du storsta gladje av
mopeden och slipper onddiga underhalls- och reparationskostnader.

Lycka till i manga bekymmersfria mopedar!




MOTORDATA

Motorbeteckning

Sachs 50/3 LS

Monterad i moped typ

1189, 1194, 1199, 1199-1

Motortyp

Kylning

Cylindervolym
Cylinderdiameter
Slagléngd

Kompression

Effekt

Vevaxellagring
Vaxelldda— olja
Utvaxling vevaxel/utg axel
Koppling
Startanordning
Motorsmorjning
Forgasare
Huvudmunstycke
Nalmunstycke
Trottelnal

Nalposition

Trottel

Luftfilter
Tandanlaggning
Belysningseffekt
Fortandning
Faltbrytningsavstand
Brytaravstand

Tandstift — elektrodavstand
H-mataruttag
Lastflakets storlek (1189)

Encylindrig tvataktsmotor

Flaktkyld

48 cc

@38 mm

42 mm

8

0,7 kW (1,0 hkr) vid 3.400 v/min

2 kullager

3-véaxlad i block med motor 0,2 | SAE 80
1:an 13,4/1, 2:an 8,13/1, 3:an 5,43/1
Flerskivig lamellkoppling i oljebad
Pedalstart

Tvataktsblandning 25:1 (4 %)

Bing trottelférg. Bet 1/8,5/5, 3 9,2 mm
56

1517

Nr2

Spar 2 uppifran

Nr13

Natfilter

Bosch svanghjulsmagnet — generator
Stralkastare 15 W, bakljus 3W
1,5—2mm

7— 11 mm

0,4+ 0,06 mm

Bosch W 95 T1 eller motsvarande — 0,5 mm
M 10X1T mm .

90x90 cm (Kapellhojd 50 cm)




Innan mopeden tas i bruk bér Du géra Dig
fétrogen med samtliga reglage.

Reglage

Bild1A

Véaxelreglage
Frikopplingshandtag
Ljusomkopplare
Signal
Kortslutningsknapp
Justerskruvar
Bakbromshandtag
Gasreglage

Bild 1B
Véxellagen

Bild 2
A. Parkeringsbroms, obromsad
B. Parkeringsbroms, bromsad

Bild 3
Start- och frambromspedaler
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Bild 1 B




Atgérder fore kérning

Tillse att réatt bransleblandning pafylles
Tvataktsblandning 25:1 (4 %).

Kontrollera ringtryck

Bak (medelvérde): 2,25 kg/cm?

Fram (medelvirde): 1,4 kg/cm?

Max last 150 kg om féraren ar éver 18 ar.
Max last 100 kg om foraren ar under 18 &r.

Kontrollera att bromsar och belysning fungerar.

Start av motor

Kontrollera att vaxeln ligger i frilage. Oppna bensinkranen (bild 4) och “fléda” férgasaren. Trampa till
kraftigt pa startpedalerna utan gaspadrag. Sedan motorn startat och gatt ndgon minut kan gasreglaget
vridas upp successivt.

Vid start av varm motor behdver som regel forgasaren inte “flédas”. Skulle s& vara fallet torde forgasaren
rengoras och kontroll ske att ratt munstycke &r monterat.

FOr att stanna motorn, tryck in kortslutningsknappen (E bild 1 B).

Sténg alltid bensinkranen efter avslutad kérning.
Se bild 4.




Korningsforeskrifter

Ink6rning
Varje ny motor behéver en viss tid pa sig att slita in de rérliga delarna mot varandra. Det &r darfor viktigt att

under de forsta 50 milen inte belasta motorn onddigt hart, d v s vaxla ned i backar och tungt véaglag. En
variation av hastighet och belastning &r gynnsamt for lager och kolvringar. Kér dérfér inte med fullgas
annat &n under korta perioder under inkdrningstiden.

Vid kdrning i nedférsbackar, stryp aldrig gasen helt, motorn far da for dalig smérjning.

Munstycket behéver normalt inte bytas efter inkérningstiden. Anvénd aldrig stéllbart munstycke da detta
kan skada motorn vid felaktig instéllning.

Vaxling
Anpassa alltid véxlarna efter motorvarvet. Vaxla inte ned och “bromsa” med motorn vid for hog hastighet
eller med tung last.

Tillse alltid att vaxelwiren &r ritt justerad (se text och bild sidan 15).

L&t aldrig motorn bromsa rullfarten i en utférsbacke genom att ha motorn frikopplad och sedan slappa upp
kopplingshandtaget.




Allman beskrivning och skotselféreskrifter
Hall alltid mopeden ren. Da upptécker Du littare eventuella skador p3 ett tidigt stadium.

Speciellt viktigt &r att utrymmet mellan kylflansarna pé cylinder och topplock &r fritt fran smuts, da detta i
annat fall kan orsaka att motorn blir 6verhettad.

Kedja

Kedjan bér dgnas sérskild omtanke. Dels betraffande smérjning och dels att kedjan har ritt spanning.
Kedjan skall vid ratt spdnning pa mitten av sin fria 1angd, kunna réras 10—15 mm i héjdled. Vid fér hart
spand kedja férloras motoreffekt, vid for 16st spand kedja kan kedjan hoppa av och skada motorblocket.




Strackning av kedjan

Detta sker med strackarskruvarna (A bild 5). Lossa axel-
muttern (B bild 5) och drag at respektive lossa pa strackar- |
skruvarna tills ratt kedjespéanning erhalles. Tillse att kedjan ,
spérar, d vs att den ar helt i linje med de bada dreven. Drag &t \
axelmuttern (B) efter avslutad justering. \

| samband med kedjejustering maste man ocksa kontrollera
att bakbromsen ar lagom spand. Justering av parkerings-

bromsen sker med vingmuttern pa bromsstagets anda och

handbromsen med justerskruvarna vid wiredndarna. Bild 5

Om kedjan demonteras for rengéring, tillse da vid montering att kedjeldset monteras med den slutna
andan i kedjans |6priktning.

Smorj kedjan ofta med tjockflytande olja eller med i handeln férekommande kedjespray.
Styrlager

Lyft upp framvagnen samt kontrollera och justera eventuella glapp vid lagringarna fér styrrér och styr-
spindlar.




Justeringen utféres genom att stoppmuttern (E bild 6) lossas
och 6vre lagerskalen (F bild 6) drages at tills glappet upphor.
Drag fast stoppmuttern och kontrollera att lagringen inte blivit
for hart justerad. Samma forfaringssatt vid justering av
lagringen for styrroret.

OBS! Pressa in fett i smorjnipplarna (D bild 6) vid cirka var
300:de mil.

Framhjulsinstélining

Framhjulen skall vid kérning rakt fram vara parallella. Om sé inte
ar fallet uppstar onormalt dackslitage och osaker koérning.
Férandringar i hjulinstaliningen kan uppstéd om parallellstag
eller styrarmar skadats.

Kontrollera darfor hjulinstaliningen med jamna mellanrum.

Om ett hjul varit demonterat maste Du vid monteringen tanka pa
féljande. For att kunna fylla sin funktion som ett sakert och
palitligt maskinelement, maste spérringen vara riktigt monterad
i det nedsvarvade sparet. Vid tdngmontage far ej ringen, da den
fors in dver axelandan, utvidgas mer dn absolut nédvandigt, da
risken for sattningar i ringen ar stor.

Slag direkt mot ringens sidoplan far ej forekomma. Kontrollera
aven efter monteringen att ringen intagit sitt ratta lage i
svarvsparet.

Bild 6

Kérriktning

|

A

Bild 7




Spérringen &r |4tt att demontera om monteringstang anvands och kan anviandas pa nytt savida den ej
utsatts for korrision eller pa annat sitt blivit skadad.

Mét upp avstandet mellan dicken riaknat fran slitbanornas mittpunkter i héjd med hjulens centrum. Om
avstandet A=B (bild 7) &r hjulinstéliningen ratt. Vid justering lossas parallellstagsidndan (A bild 6) fran
styrstaget (B bild 6). Lossa darefter lasmutter (C bild 6) och skruva parallelldandan (A bild 6) s3 att
parallellstaget antingen forkortas eller férlangs beroende pa om avstandet mellan hjulen skall 6kas eller
minskas. Drag fast lasmutter och fastbult efter utférd justering.

Bakhjul — Ekrar
Kontrollera vid varje servicetillfille att ekrarna i bakhjulet inte ar 16sa.

Skulle sa vara fallet maste ekrarna spannas. Detta bor da utféras av fackman.
Vid ojémnt spanda ekrar kan bromstrumman bli oval eller andra skador uppsta p4 hjulet.

Belysning
Ur trafiksékerhetssynpunkt ar det viktigt att stralkastarens halvljus inte blindar métande trafik. Andring av
strélkastarinstéllningen sker genom att man lossar muttern till fastbulten och vrider till 6nskat lage.

Vid byte av glédlampa skall man inte fatta om lampgloben direkt med fingrarna, sa fett fran fingrarna
fastnar pa lampan. Detta fett forgasas av vdarmen fran lampan och avsitter sig pa reflektorn, som efter
hand blir matt. Man far inte heller beréra reflektorns yta, da den blir flackig och ldmnar samre ljusutbyte.




Sotning av avgasanliggning, cylinder, kolv och topplock skall utféras av fackman

I varje motor férbranns en del av smérjoljan och bildar oljekol, som pa tvataktsmotorn foretradesvis
avsatter sig pa kolvtoppen, i utblasningskanalen pa cylindern, i avgasrér och ljuddampare. Déarifran maste
de emellanét avldgsnas, dock senast nar motoreffekten minskar eller nar motorn tenderar att fyrtakta trots
att férgasarinstéllningen &r riktig.

Vanligvis ar sotning nédvéndig efter cirka 300 mils kér-
stracka.

Forgasare

Vid omkring var 100:de mil bér luftfilterinsatsen (A bild 8)
tagas ur och rengéras i fotogen och doppas i motorolja SAE
40 eller 50 samt far droppa av. Munstycket (B bild 8) skruvas
ur och blases rent med tryckluft vid behov ( se under motor-
storningar). Tomgangen stalls in med skruven (C bild 8) och
dérefter justeras wiren med justerskruven vid gashandtaget
s att spelet blir cirka 1—2 mm.

Fullstdndig demontering och rengéring av férgasaren bér
utféras av fackman vid cirka varje 300:de mil.

Branslesil
Bensinkranen &r forsedd med sil som bér rengdras emellanat
sé att bransletillférseln inte hindras.

Da tanken ar tom skruvas kranen ur, skéljes i bensin och
blases darefer med tryckluft.
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Oljekontroll
Kontroll av oljenivan bor ske var 100:de mil eller varannan
manad.

Placera mopeden vagratt och skruva ur oljenivaskruven (A
bild 9). Rinner darvid ingen olja fram ur halen maste pafyll-
ning ske. Lossa da pafyliningpluggen (B bild 9), (pa 3-vaxlade
motorer hastighetsmatartransmissionen) och fyll s& mycket
att oljan borjar rinna fram ur halet for nivaskruven (A).

Oljeslag: Transmissionsolja SAE 80
Oljemangd (vid nypafylining): 200 cm3

OBS!
Vid montering av pafyllningspluggen (B) tillse att

ventilationshalet kommer att riktas bakat da i annat fall oljeldckage har kan uppsta.

Oljebyte

Byte av olja bor ske efter férsta 50 milen och darefter var 300:de mil eller 2 ganger om aret

Vid oljebyte skall motorn vara varmkérd. Placera lampligt karl under motorn och skruva bort
avtappningspluggen (C bild 9) och nivaskruven (A bild 9). Luta mopeden at sidorna sa att all olja tdmmes.
Skruva darefter fast avtappningspluggarna och fyll i olja (200 cm3) i pafyliningshalet s& som beskrives

under "Oljekontroll”.

OBS! Oljekontroll och pafylining kan dven ske @m:m_.: inspektionsluckan ’S” i kopplingskapan. Oljenivan

skall da (ndr mopeden placeras vagratt) ligga cirka 2 cm under halets kant.
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Tandning
Servicearbeten pa tdndanlaggningen bor i méjligaste man utforas av fackman.

Tandinstéllning

Tandningstidpunkt: 15...20mmfod
Brytaravstand: 0,404-0,05 mm
Faltbrytningsavstand: 7...11mm

P& svanghjulet finns en markering instansad, likas4 finns en markering pa ventilator-
huset. D& dessa badda markeringar 6verensstdimmer anges tdndningspunkten.

Tandningsinstallning foretages enligt foljande:
1. Brytaravstandet (b) instélles s& att avstandet &r 0,40+0,05 mm vid hégsta lage pa
brytarnocken (kolven i vre dédpunkt).

2. Vrid svanghjulet s langt tillbaka mot varvrikiningen tills markeringen pa svang-
hjulet kommer mitt for streckmarkeringen pa ventilatorhuset (bild 10).

3. | detta lage maste kontakterna borja att bryta. Ar detta inte fallet, kan
téndningspunkten korrigeras genom vridning av ankarplattan, vilket méjliggérs
genom langsslitsarna.

4. Om ankarplattan vrides mot svanghjulets varvriktning erhélles tidigare tdndnings-
instéllining, vid vridning i varvriktningen senare tandningsinstallning.

b. Efter s&dan instéllning maste man ge akt pa att ankarplattans skruvar dras
ordentligt fast.

6. Vid korrekt tdndningsinstalining maste faltbrytaravstandet (a) liggamellan7...11 mm.

Faltbrytningsavstandet mates frén kanten av poiskon till magneten i svanghjulet nér detta vrides i varvriktningen. Skulle
faltbrytniningsavstandet inte stamma kan det stéllas in genom justering av brytaravstandet (endast inom
justeringsmanen mellan 0,4+0,05 mm).
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Tandstiftet bor reng6ras fran sot och avlagringar och elektrodavstand kontrolleras och

justeras (elektrodavstand 0,5 mm) var 100:de mil.

— b
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Koppling

Justering av koppling

Haka av wiren fran kopplingshavarmen (A bild 13). Havarmen
skall nu kunna réra sig 8—10 mm. Blir rérelsen stdrre eller
mindre méste detta justeras med justerskruv i kopplingen (se
bild 12). Lossa S""-skylten p& kopplingsk&pan. Lossa I3s-
muttern och vrid dérefter med en skruvmejsel justerskruven &t
vanster om storre spel énskas och &t héger om mindre spel
Onskas. Drag fast lasmuttern efter avslutad justering. Haka fast

wiren i kopplingshavarmen och still in justerskruven (B bild
13) s att kopp-

lingshandtaget far
ett spel pa 1—3 mm
(C bild 13).

Bild 12

Bild 13
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Véxeljustering
Det &r viktigt att vaxelwiren alltid &r ratt justerad. Kontrollera darfor detta ofta och var noggrann med

justeringen da ny wire monterats.

Da vaxelhandtaget &r i lage for tvaans vaxel skall

markeringen (A bild 14) pa véxelarmen stamma
déverens med markeringen (B bild 14) pa stopp-
stiftet for vaxelarmen. Eventuell justering utféres
med justerskruven pa wiren vid véxelhandtaget.
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Smérjnings- och skétselplan Efter korda m
(on
Skétsel- resp 3821333838 2
smérijstalle Atgard 2l Te| 7] 2
Smérjning och strackning
. Se sidan7 och 8
Kedja
Rengoring
Kontroll och justering
Styrlager —
Smérjning
Sesidan8och 9

Framhjulsinstéllning

Kontrollera och eventuellt justera
Sesidan 9

Bakhjul — Ekrar

Kontrollera ekrarnas spénning
Se sidan 10

Cylinder, topp, kolv och
avgasanlaggning

Sotas
Se sidan 11

Luftfilter

Rengéres och inoljas
Se sidan 11

Forgasare

Demonteras och rengéres
Se sidan 11
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Atgard

Smorjnings- och skoétselplan Efter kérda

Skotsel- resp 3833|3838
5 8| =S| =0 |=0o
S o

smorjstalle

Branslekran

Demonteras och rengores
Se sidan 11

Vaxelldda/Transmission

Oljekontroll
Sesid 12

Oljebyte
Sesidan 12

Tandanlaggning

Kontroll och justering
Sesid 13

Smorifilt for brytarnock smorjes med
Boschfett FT1V4

5 : Rengores och justeras
VamEi Se sidan 14
; Kontrolleras och eventuellt justeras
Koppling Se sidan 15
Reglage Smorijes, kontrolleras och eventuellt

Vaxel, gas och broms

justeras Sesid4

Aoyad pIA




Konservering av motorn

Om mopeden inte anvénds under ndgon langre tid (t ex under vintern) finns risk for rostbildning. Folj
déarfér nedanstédende anvisningar. De ledande oljefirmorna har dessutom utfirdat egna anvisningar for
rostskydd av motorer under langtidsférvaring.

1.

Blanda bensin med en rostskyddsolja i férhallande 25:1 och kdr motorn en kort tid med denna

blandning. Vi rekommenderar en olja med viskositet SAE 34 fran nagon av de ledande oljefirmorna (t ex
Shell Ensis Oil 30).

Nar motorn skall stannas efter den sista kérningen férfares enligt féljande: Dra upp motorn pa fullgas
samt tryck darefter ned kortslutningsknappen. Sedan motorn stannat stinges bensinkranen.

Vevaxeln med vevstake och ramlager har nu erhallit ett tillfredsstéllande rostskydd.

For att skydda cylinderlopp och kolv stalls kolven i évre dédlidge och genom tandstiftshalet (tindstiftet
har férst skruvats ut) slds 3. . .5 cm3 rostskyddsolja. Drag sedan runt motorn 15. . .20 varv med
startapparaten och skruva ater i tdndstiftet.

For skyddande av mopedens yttre delar rekommenderas inoljning med rostskyddsolja av nagot kant
marke t ex

CRC5-56

eller dylikt

Om brénsle lagras i fordonets tank en langre tid féreligger risk for att oljan skiljer sig fran bensinen.
Blandningen méste d& ovillkorligen aterstéllas genom kraftig omrérning. Bast ar dock att byta brénslet.

18




Motorstorningar
Nedan anges en del fel som eventuellt kan upptrada.

A. Motorn startar inte

Ingen téndgnista

Tandstiftet &r oljigt, vatt, har bryggbildning eller &r eljest skadat
Tandstiftet vatt (utvéndigt)

Tandkabeln 16s eller skadad

Kortslutningskontakten klammer, kabeln till denna frén motorn skadad
Brytarkontakterna oljiga, vata eller nedsmutsade

Tandspole eller kondensator skadad

Férgasaren for starkt flédad
Vatten i forgasaren
"Tjuvluft” genom I8s férgasare

©WoON ok wON=

Ingen bransletillforsel

1. Ingen bensin i tanken

2. Bensinkranen stéangd

3. Silenibranslekranen smutsig
4. Bransleledningen klamd

5. Férgasarmunstyckena téppta

Ingen kompression

1. Kolvringarna brustna

2. Kolv och cylinder starkt notta
3. Topplock eller tandstift 16sa
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B. Motoreffekten minskar

P& grund av nedsmutsning

Luftfiltert nedsmutsat

Utblasnings- och dverstromningskanalerna tappta av sot
Stora sotavlagringar i topplocket

Avgasror och ljuddampare igensatta

Ingen lufttillférsel (genom tanklocket) till bensintanken
Tandstiftet 6verhettat

ooTA WD =

Pa grund av for 1ag kompression
(Se under “ingen kompression”)

C. Ovriga motorstorningar

Motorn arbetar oregelbundet

Tandkabeln 16s eller skadad

Motorn blir fér varm, i férgasaren bildas bransleblasor som stdr bransletillférseln
Brytarkontakterna oljiga eller smutsiga

Brytararmen gar kérvt pa lagertappen

Tandstift eller tandstiftskontakt resp tdndspole ej i ordning

otorn fyrtaktar och kommer inte upp ivarv
Férgasaren flédar pé grund av smutsiga eller skadat flottdrnalssate
Flottéren otat
Avgasporten igensotad
Férgasarinstéllningen felaktig eller munstyckena 16sa
Luftfiltret tappt

bR ORONS
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Motorn “spikar” vid fullgas

1. Fortandningen ar for hog

2. Fortjocka sotavlagringar i forbranningsrummet
3. Kylflansarna smutsiga

4. Kolvbultsbussningen utnoétt

Motorn skjuter eller smaller i férgasaren

. Motorn far for lite brénsle

2. Tandstiftet gloder, for lagt varmevarde

3. Tandstiftet ar kortslutet, smutsigt eller har slaggpérior
4. Motorn far "tjuviuft”

5. Vatten i férgasaren

-

Motorn blir foér varm, kolven skar

1. Motorn felaktigt sotad (kolvtoppen blanksmarglad)
2. Motorn far for lite bréansle

3. Forgasaren felinstalld eller felaktig olja anvéndes

4. Kylflansarna pa cylinder och topplock nedsmutsade
5. Glédtandning

Motorn gar ej pa tomgang

1. Anslagsskruven for trotteln felstalld
2. Bowdenreglaget for trotteln felinstallt
3. Tandspolen defekt

Motorn drar for mycket bransle

1. Tank, bensinledning eller férgasare otata .
2. Nal och ndlmunstycke slitna

3. For stora munstycken
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38

Utdrag ur Svenska Forfattningssamling om mopeder
1 & Med moped forstas i denna férordning 13tt motorcykel vars motor har en cylindervolym ej 6ver-

stigande 50 kubikcentimeter och vilken &r konstruerad fér en hastighet av hogst 30 kilometeri
timmen.

Foér moped foreskrives, for att denna skall vara skatte-, kérkorts- och registreringsfri bl a foljande:

att samtliga mopeder av viss typ, som besiktigas och godkénts av Kungliga Vag & Vattenbyggnads-
styrelsen, skola vara i samma utférande och med samma utrustning som typmopeden. Nagra som
helst andringar av motorn fér icke ske fér att darigenom 6ka motorns effekt eller mopedens hastighet.

att mopeden skall vara férsedd med

a.
b.

c.
d.
e.

effektiv styrinrattning

minst tva av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar och skall savitt angdr moped med tre
hjul eller med tillkopplat sidofordon atminstone en broms kunna pa sluttande mark kvarhalla
mopeden dven om féraren lamnat denna.

apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jamn, dov ton.
effektiv anordning for att hindra stérande ljud fran avloppsgaserna (ljuddamp).

under mérker dels framtill lykta, som visar vitt eller gult sken av tillrdcklig ljusstyrka for att
mopeden skall kunna foras pé betryggande satt och som, dérest den har blandande sken, kan
snabbt avblandas pa4 tillfredstallande sétt, dels och baktill lykta, som visar rétt sken bakat
(baklykta), och reflexanordning som vid Um_<m:_:© aterkastar rott sken bakét, och sa baklykta och
reflexanordning kombineras.

P& mopeden skall pa lampligt latt synliga platser fora tva skyltar av metall upptagande i tydlig skrift
den ena dgarens namn och adress samt den andra fordonets typbeteckning eller, om fordonet
undergétt sarskild besiktning, den beteckning som dérvid tilldelats fordonet.
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Har godkand moped undergatt sadan andring, att den ej ldngre 6verensstimmer med uppgifterna i
utfardat instrument 6ver den typbesiktning eller sarskilda besiktning, som Iag till grund for
godkdnnandet mé& den sedan ej brukas férran den undergatt sarskild besiktning och darvid godkants.

Den som bedriver yrkesmassig forséljning av mopeder &r pliktig att vid dverlatelse av moped till
annan férse det for fordonet gallande typintyget eller besiktningsinstrumentet med skriftlig forsakran
att fordonet under den tid det innehafts av honom icke underkastats saddan &ndring, att fordonet ej
langre 6verensstammer med uppgifterna i typintyget eller besiktningsinstrumentet.

Typintyg skall utfardas i tva exemplar, av vilka det ena kvarbliver hos utstallaren och det andra
tillhandahalles képaren av fordonet. Intyget skall innehé&lla uppgift om fordonets typbeteckning och
tillverkningsnummer, det sistndmnda innefattande ram- och motornummer, samt i dvrigt fullstandigt
och riktigt atergivna typbesiktningsinstrumentets uppgifter om fordonets beskaffenhet.

Moped mé icke féras av ndgon som ej fyllt 15 ar.

Det aligger férare av moped att medhava och pa tillsdgelse av besiktningsman eller polisman forete

bevis att fordonet ar trafikférsikrat. Beviset skall vara i sadant skick att det kan avlasas utan
svérigheter.

FOrses moped av barn, som ej fyllt 15 &r, skall den, som har vardnaden om barnet, eller, om forseelsen
begéatts av barnet i anstalining hos arbetsgivare, den sistndmnde straffas med dagsbdter, sadvida han
underlatit att géra vad pa honom ankommit for att forkomma densamma. Med dagsbéter straffas
ocksé den, som eljest tillater barn, vilket ej fyllt femton &r, att féra moped.

Ovannamnda &r utdrag ur férordning, som trader i kraft den 1 juli 1961. (Svensk férfattningssamling
134-136).

Med ikrafttradande av denna férordning skall kungérelsen den 23 maj 1952 (nr 280) med vissa
bestdmmelser om cyklar med hjélpmotorer upphéra att galla.
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I ndmnda kungérelse avsedd cykel med hjalpmotor, vilken tagits i bruk fore den 1 juli 1961, m&, om
trafikférsakring tecknats med verkan senast fran och med sagda dag, nyttjas s&som moped utan att
vara godkénd enligt § 4, s& linge s&dan férsékring utan avbrott vidmakthalles. | fall som nu sagts skola
stadgandet i 3 § andra stycket om skylt med uppgift om besikningsférhallanderna samt stadgandet i 7
§ icke &ga tillampning. Det aligger fordonets forare forete bevis att nyssnamnda férsakringsskyldighet
fullgjorts, och géller ddrom i ovrigtvad i 9 och 11 § &r stadgat. For ytterligare uppgifter hanvisa vi till
Svensk Férfattningssamling nr 134-136.

* X ¥ *
Fér moped géller alltsa for att denna skall vara skatte-, kérkorts- och registreringsfri bl a féljande:

att samtliga mopeder av viss typ, som besiktigas och godkénts av Statens Trafiksikerhetsverk skall
vara i samma utférande och med samma utrustning som typmopeden. Nagra som helst andringar av
motorn far icke ske for att darigenom 6ka motorns effekt eller mopedens hastighet.
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